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Baustelle: Das sicherste Hochhaus der Welt e Schlachtfeld: Der neue Schiitzenpanzer Puma

Abenddammerung:
Die ERDOLVORRATE
der Welt reichen
wahrscheinlich nur
noch 30 Jahre

Der Tank ist leer

Erdol wird immer knapper und teurer. Nur wer ist schuld an der Energiekrise
und gibt es einen Ausweg? Wir beantworten alle Fragen rund um den wichtigsten
Rohstoff der Welt und zeigen, wie wir ohne ihn auskommen kénnen
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ir brauchen den Stoff. Und
wir brauchen immer mehr
davon. Ohne ihn steht
unsere Welt still. Wenn
der Olpreis nach oben
klettert, geht es mit der Wirtschaft
bergab. Das Tragische: Der Olpreis
wird weiter steigen. Der wichtigste
Treibstoff unserer Erde ist einfach zu
begehrt. Und der Kampf um das
schwarze Gold wird mit immer hir-
teren Bandagen von allen Seiten ge-
fiithrt. Von uns erfah-
ren Sie, warum der
Olpreis so hoch ist,
wer die Schuld daran
trigt und welche
Auswege es aus der
Olpreiskrise gibt.

WER TRAGT DIE
SCHULD AM
HOHEN OLPREIS?
Wer glaubt, Scheichs
und Olkonzerne dik-
tieren uns die Preise,
liegt dancben. Denn
beim Ol ist es wie
bei jedem anderen
Produkt in der Wirt-
schaft auch: Angebot
und Nachfrage be-

stimmen den Wert der Ware. Das An-

OL IN DEN ADERN

LEE RAYMOND, 66,
ist der ausgebuff-
teste Olmanager
der USA. Vor 42

Jahren fing er als
Chemieingenieur

1 bei BExxon an, heu-

te ist er der Chef des grofiten

New York war in den letzten Jahren
in etwa konstant — die Nachfrage aber
wird stetig grofler. Vor allem China
und Indien brauchen Ol als Treibstoff
fiir ihre boomende Wirtschaft und
sind bereit, dafiir tief in die Tasche zu
greifen. Amerikaner und Europier
bieten kriftig mit und drehen damit
immer stirker an der Preisspirale .
Hinzu kamen zuletzt die Hurrika-
ne Katrina und Rita, die im Golf von
Mexiko, wo die USA grofle Mengen
Erdol fordern, viele
Bohrinseln zerstort
oder stark beschadigt
haben. Das Ergebnis:
Versorgungsengpis-
se, die dafiir verant-
wortlich sind, dass
der Preis fiir Rohol
tiber 60 Dollar pro
Barrel (1 Barrel = 1

o e A AN Llul Fass = 159 Liter)
Deutschland betreibt ExxonMo-
bil 1272 Esso-Tankstellen. Es ist
das profitabelste Unternehmen
weltweit. Gewinn im Jahr 2004:
25 Milliarden Dollar, im ersten
Halbjahr 2005 sind es bereits 16
Milliarden. Dafir streicht Ray-
mond auch ein dickes Gehalt
ein: 40 Millionen Dollar pro Jahr.

stieg. Vor drei Jahren
lag er noch bei 25
Dollar, Anfang der
70er-Jahre sogar noch
unter zwei Dollar.
Trotzdem werden
die aktuellen Horror-
preise akzeptiert. Die
Industrie in fast allen
Lindern der Erde kommt noch nicht

nannter Termingeschifte auf steigen-
de Preisc und treiben damit die Kurse
weiter nach oben. ,Sie sind fiir 10 bis
15 Dollar des aktuellen Olpreises
verantwortlich”, schatzt Adnan Schi-
hab al-Din, Generalsekretir der Or-
ganisation erddlférdernder Linder
(OPEC). Storen diirfte ihn das nicht.

WARUM STEIGT DER BENZINPREIS
SCHNELLER ALS DER OLPREIS?

Der Preis fiir Rohél an der Borse hat
auf den Benzinpreis an der Tankstelle
einen bedeutenden, aber nicht den
einzigen Einfluss. Benzin wird unab-
hingig vom Olpreis an der Bérse ge-
handelt. Momentan steigt sein Preis

weit an ihre Kapazi-
tatsgrenzen stofien.
Aus einer Tonne Roh-
0l produzieren sie je
eine Viertel Tonne
Benzin, Diesel, Heiz-
6l und Kunststoffe.
Zurzeit koénnen sie
allerdings den Bedarf
kaum decken.

Ein weiterer Grund
fiir den hohen Ben-
zinpreis in Deutsch-
land: die Steuerlast.
An der Rotterdamer
Olbérse zahlen die
Zwischenhindler
knapp 50 Cent pro Li-
ter. An einer deut-
schen Tankstelle mis-
sen die Autofahrer zusitzlich den
Transport (0,5 Cent pro Liter], Oko-
steuer {15 Cent], Mineralolsteuer (50
Cent) und 16 Prozent Mehrwertsteuer
berappen. So kassiert der Staat bei ei-
nem Benzinpreis von 1,30 Euro je Li-
ter zwei Drittel dieser Summe.

WIRD DAS OL BALD KNAPP?

»Etwa 2020 wird die Nachfrage nach
Erdol die Fordermengen uberschrei-
ten”, warnt Hans-Joachim Ziesing,
Energieexperte am Deutschen Insti-
tut fiir Wirtschaftsforschung in Ber-

WELT-TANKWART

| ABDULLAH IBN AB-
DULAZIZ AS-SAU'D,

von Saudi-Arabi- Zwar

en,
il viel O wie kein
anderer: Jedes
mmt aus seinem
Land. Abdullahs Vermogen wird
auf 22 Milliarden US-Dollar ge-
schatzt. GroBter Abnehmer sind
die USA, die das Kénighaus stiit-
zen und beschiitzen - obwohl es
das den USA verhasste Taliban-
Regime in Afghanistan férderte.
Aussterben wird die koénigliche
Familie nicht so schnell: Abdullah
hat vier Frauen und 22 Kinder.

vierte Fass ko

Benzin bis zu zwei
Euro pro Liter kosten
— vorausgesetzt, die
Stcuern steigen nicht
noch weiter.
vermuten
Experten noch riesige
Mengen Rohol im
Boden der Erde -
Schitzungen bewegen
sich zwischen 950
Milliarden und 3.000
Milliarden Barrel. Nur
wo diese Lagerstitten
liegen und ob sie
wirklich existieren,
weifl keiner,
Tatsachlich wurde
seit Beginn der 80er-
Jahre kein so genann-
tes ,,super giant field”, also ein Erdol-
feld mit mindestens funf bis zehn
Milliarden Barrel Ol, mehr entdeckt.
Ergebnis: Im letzten Jahrzehnt kamen
gerade einmal 25 Milliarden Barrel zu
den weltweiten Olreserven hinzu.
Der jihrliche Verbrauch der Welt-
wirtschaft liegt jedoch bei 28 Milliar-
den Barrel. Der Tank ist also fast leer
— wir fahren auf Reserve. 950 Milliar-
den Barrel Ol hat die Menschheit
verbrannt, seit 1858 in Amerika die
erste Olquelle angestochen wurde. Die
gleiche Menge reicht heute nicht ein-

neuer Konig

verkauft so

ohne Erdol aus. Spekulanten nutzen
das aus: Sie wetten mittels so ge-

gebot der Lieferanten an den grofien
Olbérsen in Rotterdam, London und

Benzin aus Sand, Strom aus Wasser und Sonne - wie die Energie spender der Zukunft funktionieren und wie wir sie nutzen konnen

Er verdient schlieflich daran. schneller, weil die Raffinerien welt-  lin. Dann, so prophezeit er, wiirde das ~ mal mchr fiir die nichsten 30 Jahre. »

T

T

160 MATADOR

MATADOR 161

Fotos:lames Hill/Laif, AP (3), Rainer Hackenberg/Visum, Austrian Archives/Corbis, Albrecht/Ulistein Bild, Henrl Bureau/Sygma/Corhis * lllustrationen: Es Jottes



— ENERGIEKRISE |

1859 Colonel Ed-

ward Drake stoBt in
Pennsylvania auf Erd-
6l. Das Olzeitalter

| beginntbescheiden:
' Das schwarze Gold
dient als Lampendl.

1885 Carl Benz baut das erste Auto-
mobil — ein Dreirad mit 0,8 PS. Hochst-
geschwindigkeit: 16 km/h, Verbrauch:
10 Liter Benzin auf 100 Kilometer.

1914 Erster Weltkrieg. Der Bau von
Panz_ern und Kampfflugzeugen lasst
die Olindustrie entstehen.

1944 Kurz vor
Ende des Zwei-
ten Weltkriegs
verteilen US-Pra-
sident Roosevelt
und Englands ¢
Premier Churchill die Olreserven des
Nahen Ostens, die in der Hand euro-
paischer Kolonialméchte liegen: Iran
geht an die Briten, Saudi Arabien an
die Amerikaner; Irak und Kuwait wol-
len die Supermaéchte sich teilen.

1960 Ein Barrel Ol kostet nur 1,63
Dollar. Saudi-Arabien, iran, Irak, Ku-
wait und Venezuela griinden die Or-
ganisation erdblexportierender Lan-
der OPEC. Spater stoBen weitere
Staaten dazu. Gemeinsam verfiigen
sie uiber drei Viertel der Weltélreser-
ven. lhr Ziel: Forderquoten, um den
Preisvertall zu vermeiden.

1973 Die OPEC [
senkt die Forde-
rung um finf Pro-
zent, der Olpreis

Die Historie des Erdols

schieBt auf 12 &5
Dollar pro Barrel
hoch. Daraus resultiert eine Olkrise.
Die deutsche Wirtschaft schrumpft,
autofreie Sonntage werden eingefihrt.

1979 Der Krieg zwischen Iran und
Irak (1. Golfkrieg) lasst den Olpreis
auf 39 Dollar pro Barrel steigen.

1990 2. Golfkrieg. Saddam Hussein

setzt Kuwaits Olquellen in Brand.
' 1999 Seit Mitte der
80er liegt der OlI-
preis zwischen 15
und 20 Dollar pro
‘ Barrel. Als er auf 10
~4 Dollar félit, drosselt
# | die OPEC die For-
derung. Seitdem
steigt der Preis kontinuierlich.

2005 Hurrikan Katrina fegt tber die
Olanlagen im Golf von Mexiko. Der
Olpreis erreicht 70 Dollar pro Barrel.

WARUM WIRD NICHT EINFACH
MEHR OL GEFORDERT?

Die Olforderanlagen arbeiten welt-
weit am Anschlag. Viel mehr als 80
Millionen Barrel pro Tag sind nicht
mdoglich. Die OPEC-Linder haben in
der Folge der Hurrikane Katrina und
Rita in den USA ihre Fordermenge
zwar um zwei auf 30 Millionen Bar-
rel pro Tag erhéht. Damit pumpen
sic jedoch an der absoluten Kapazi-
tatsgrenze. Zudem handelt es sich
bei der Uberproduktion um schwe-
res, schwefelhaltiges Ol, das nur mo-
derne Raffinerien verarbeiten kon-
nen. Gerade die von den Stiirmen
betroffenen Anlagen in den USA, die
grofiteils veraltet sind, konnen das
aber nicht. Und neue Olvorkommen
zu erschlieflen, wird zunehmend
teurer und aufwiandiger. Immer tie-
fer in die Erde miissen die Olfirmen
bohren, um auf Erdol zu stofien. Und
meist sind die Quellen dann relativ
klein, die Qualitit fraglich.

HAT DEUTSCHLAND KEINE
EIGENEN RESSOURCEN?
Es fehlt zumindest an Erdol. Es gibt
zwar einige kleine Ol-Lagerstitten in
der Nordsee, an der Elbmiindung und
in Niedersachsen bei Meppen. Doch
zu 97 Prozent ist Deutschland abhin-
gig vom Olimport. Bei den OPEC-
Staaten beziehen wir nur ein Zehntel
unseres Erdols. Die grofiten Lieferan-
ten sind Russland
(33,5 Prozent) und
Norwegen (19,7 Pro-
zent). Wobei Norwe-
gen in absehbarer A
Zeit wohl ausfillt. (RIS ¥
Dessen Felder in der
Nordsee machen we- .
niger als ein Hun- |
dertstel der weltwei- :
ten Vorrite aus. Und
ohne die Entdeckung
neuer Vorkommen
werden die Quellen
des Landes spites-
tens in zehn Jahren
leergepumpt  sein.
Dann ist Deutsch-
land auf das Ol aus
Russland und aus
dem Nahen Osten angewiesen.
Ein Energictriger, von dem wir
mehr als genug haben, ist Braunkoh-
le. Nach Russland und den USA ver-
fiigt Deutschland tber die drittgréfi-
ten Reserven der Erde. 43 Milliarden

STRIPPENZIEHER

| ALEXE] MILLER, 43,

Der Weltatlas der
“ Erdolreserven

i Wer hat, der hat: Diese Lander verfii-
gen uber die groBten Erdol-Vorrate

werden. Vor allem durch Windrider
im Meer. Das konnte sich lohnen.
Die Nordsee gehort zu den wind-
reichsten Regionen der Welt.

IST ERDGAS EINE ALTERNATIVE
ZUM ERDOL?
Allenfalls mittelfristig. Die Erdgas-
vorkommen der Erde werden
deutlich langer reichen als
die Olvorrite — mindes-
tens noch 59 Jahre.
Vielleicht kommen
sogar noch ein paar
Jahre dazu. Denn
anders als beim Ol
glauben Experten,
| dass viele grofie
Felder bislang un-
entdeckt sind — vor
allem in Russland.
Gut fir uns: Deutsche
und russische Firmen
haben gerade den Bau einer
1.200 Kilometer langen und an die
vier Milliarden Euro teuren Gas-Pipe-
line vereinbart. Die Automobilindus-
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Die Karte zeigt die weltweiten Erdolireserven
in Milliarden Tonnen. Saudi-Arabien besitzt
die groBten Vorrite: Sie machen ein Viertel
der weltweiten Vorkommen aus. Deutschiand
verfugt nur GUber sehr geringe Mengen.
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Tonnen stecken vor allem in den Bo- = — ==

trie stellt sich bereits auf den neuen
Energietriger ein, bietet immer mehr
Autos mit Gasmotor an. Die sind zwar
2.000 bis 4.000 Euro teurer als die Ben-
zin- oder Dieselvarianten, daftir kostet
der gefahrene Kilometer nur die Hilf-
te: Gas ist als Rohstoff billiger, und
zudem betragen die Steuern nur ein
Finftel im Vergleich zum Benzin.

Der Haken: Zwar wurde Erdgas die
Wirtschaft nach dem Ende des Ols
noch eine Weile am Kochen halten.
Doch auch diese Ressource ist end-
lich. Darum zielt die deutsche Politik
mittelfristig auf einen Mix der Ener-
gietriger — Ol, Gas, Kohle, Atomen-
ergie sowie alternative Strom- und
Kraftstoffquellen. Langfristig aber, so
fordern Experten, miisse Deutschland
auf Wind, Wasser, Sonne, Erdwirme
und Biomasse — also die Verbrennung
von Holz und anderen pflanzlichen
Materialien ~ umsteigen. Dr. Josef
Auer, Energie-Analyst der Deutschen
Bank: ,Eine Energiezukunft ohne
weit hohere Anteile erneuerbarer En-
ergien ist nicht vorstellbar.” @

den der Lausitz und des Rheinlandes.
Das Problem: Abbau und Verbrennung
belasten die Umwelt. Zudem liefert
Braunkohle nur Strom, aber kein Ben-
zin. Als Stromlieferant kdme auch
Stcinkohle in Frage, die Vorkommen
sind allerdings nahezu ausgeschopft.
In Ruhrgebiet und
Saarland liegen zwar
noch 24 Milliarden
Tonnen, aber so tief,

vereint die Macht
von  Wirtschaft
und Staat. Der
Chef des halb-
staatlichen, gréB-
ten russischen OI-

konzems, Gasprom, ist von Prasi-

dent Putin persénlich eingesetzt
worden. Auftrag: Die Gas- und Of-
felder Russlands den privaten OI-

dass ihre Forderung
zu teuer ist.

Deshalb setzt die
Politik auf alternative
Energietriger. Wind-,
Wasser- und Solaren-
ergie sollen Deutsch-
land weniger abhin-
gig machen von Ol-

Besuchen Sie uns auf der Motor-Show in Essen

baronen entreien und wieder un-
ter staatliche Kontrolle bringen. Er

hatte Erfolg: Roman
witsch, der reichste Russe, hat
seine Olfelder an Gasprom ver-
kauft. Michail Chodorkowski, der
dies nicht wollte, sitzt in Haft.

importen und Kohle:
Fuir Solaranlagen gibt
es vom Staat massi-
ve Zuschiisse. Noch - 5
liegt ihr Anteil am .

Energiemarkt jedoch Die revolutionare Air Inside-Hohlkammer-Technologie.
unter einem Prozent.
Bereits 4,2 Prozent des Stroms kom-
men dagegen aus der naturlichen
Kraft der Fliisse und der Talsperren.
Finf Prozent macht die Windenergie
aus. Thr Anteil soll bis 2020 auf ein
Viertel des Strombedarfs ausgebaut

vom 25.11.-04.12.05, Halle 10/Stand 10-201

Abramo-

fenn BBS sich den grofen Radern mit 22 Zoll und mehr widmet, dann geschieht das

& immer auf revolutiongre Art und \Weise.

as Geheimnis: Hohlkarmmern anstelle von Aluminium, Die patentierte BBS AIR INSIDE

FECHNOLOGY mit umlaufenden Hohlkarmmern und !mhlgegas. senen Speichen sorgt fur
Ein  splrbar niedrig Gewicht und weitaus bessere Stabilitat. Dadurch verbessern
Bich nicht nur Fahr ik und Fahrkomfort. Die brandneue BBS Technologie erlaubt
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b uch wesentlich hohere Kurvengeschwin
voraus

Technik aus dem Motorsport

Air Inside
10,5x 22 Zoll,

www.bbs.com
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